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Розрахунок тимчасових норм витрат палива 

на спеціалізований вантажний сміттєвоз “Ford 1833”
I. Загальні положення

1. Норма витрат палива на роботу машин – це планова міра споживання палива на виконання одиниці роботи або на одиницю робочого часу (мото-година).

2. Розрахунок, проведений з метою визначення норм витрат палива на роботу тракторів та інших технічних засобів при виконанні робіт, є основою для розрахунку групових норм витрат палива на всіх рівнях планування та звітності.

3. Норми витрат палива розраховані розрахунково-аналітичним методом, який базується на використанні основних технічних, експлуатаційних характеристик тракторів та інших транспортних засобів, технічних характеристик двигунів.

4. До складу норм витрат палива на роботу не включаються витрати палива, викликані відступом від прийнятої технології виконання робіт, режимів роботи, недотримання вимог до якості палива, що поставляється, та іншими нераціональними витратами.

5. Науково-обґрунтовані норми витрат палива і мастильних матеріалів вводяться в дію наказом керівника підприємства, являються конфіденційною інформацією і передачі іншим підприємствам не підлягають.

6. Втрати палива при зберіганні і транспортуванні нафтопродуктів і на ремонтно-господарські потреби, не пов’язані безпосередньо зі здійсненням технологічного процесу, до складу цих норм не включені і нормуються окремо.
Норми витрат палива на спеціалізований вантажний сміттєвоз “Ford 1833” розроблені фахівцями НДІ “Украгропром-продуктивність”, який діє на підставі Положення про Український науково-дослідний інститут продуктивності АПК, згідно нормативів і значень коефіцієнтів прийнятих для розрахунку норм витрат палива для Комунального підприємства “Киїнське” Киїнської сільської ради Чернігівської області.

II. Технічна характеристика машини
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	Марка автомобіля
	Ford 1833

	Робочий об’єм двигуна куб. см
	8974

	Номінальна потужність двигуна, кВт (к.с.)
	243/330

	Габаритні розміри автомобіля, мм
	

	- довжина 
	8565

	- ширина 
	2540

	- висота 
	3320

	Маса автомобіля, кг
	12094

	Повна маса , кг
	19000

	Максимальна швидкість, км/год.
	89

	Кількість місць, шт.
	2

	Ємкість паливного бака л
	350

	Тип палива - 
	Дизельне

	Рік випуску
	2023


IІІ. Коефіцієнти коригування норм витрат палива.
3.1 Норми витрат палива підвищуються у таких випадках:

3.1.1 Робота в холодну пору року.

3.1.1.1 Залежно від фактичної температури повітря навколишнього середовища: 

від - 0 0С (включно) та до -5 0С включно – до 2%;
 

нижче ніж - 5 0С  та до -10 0С включно – до 4%;
нижче ніж - 10 0С  та до -15 0С включно – до 6%;
нижче ніж - 15 0С  та до -20 0С включно – до 8%;
нижче ніж - 20 0С  та до -25 0С включно – до 10%;
нижче ніж - 25 – до 12%;
Примітка 1. Надбавка, зазначена в цьому підпункті застосовується залежно від фактичної середньої (для звітного періоду експлуатації) температури повітря в межах певного діапазону за даними Українського гідрометеорологічного центру Державної гідрометеорологічної служби, інших достовірних офіційних джерел або за результатами власних вимірювань, належним чином задокументованих. 

Температура, що береться до розрахунків, визначається як середнє значення температури повітря навколишнього середовища для певного звітного періоду експлуатації.

Звітний період експлуатації обирається за рішенням керівництва підприємства.

Для всього автотранспортного парку підприємства може бути встановлений єдиний звітний період, а також, у разі потреби, індивідуальні звітні періоди для кожного транспортного засобу.

Для розрахунків може братися значення середньодобової температури, або, в разі потреби, середньої температури за певну частину доби (ніч, ранок, день, вечір), або їх комбінації (наприклад, середня температура за ранок-день або за ранок-день-вечір тощо), що припадає на час експлуатації техніки.

Середнє значення може бути встановлено на підставі температур на час початку і кінця руху відповідно до записів у дорожніх листах та/або інших звітних документах тощо.

Можуть виділятися окремі періоди (час) експлуатації та пробіг що йому відповідає, із встановленням на ці періоди (частину маршруту) індивідуальних значень надбавки (наприклад, рух у нічний час у холодну пору року при температурі, що є значно нижчою за середньодобову, тощо).

Для окремих автомобілів або всього автотранспортного парку підприємства може бути встановлено фіксоване значення надбавки на будь-який період, за умови, що різниця між фактичною середньою температурою повітря навколишнього середовища, що припадає на час експлуатації техніки, за цей період та температурою, що відповідає початку дозволеного використання обраного значення надбавки, не перевищує 5° C (наприклад, застосуванням мінімально можливих значень надбавки).

Конкретний порядок врахування кліматичних умов під час розрахунків нормативних витрат палива визначається за рішенням керівництва підприємства та затверджується відповідним наказом (розпорядженням) по підприємству.

Примітка 2. Під час здійснення перевезень в інші кліматичні  тому числі за межі України, коригуючий коефіцієнт встановлюється з урахуванням температурних умов початкового і кінцевого (а за потреби і проміжних) пунктів прямування.
у, зони
За межами України значення температури повітря визначаються за результатами належним чином задокументованих власних вимірювань або за даними Українського гідрометеорологічного центру Державної гідрометеорологічної служби, метеорологічних служб інших країн, інших достовірних офіційних джерел.

Примітка 3. У разі використання власних вимірювань температури керівництво підприємства призначає відповідальну особу та організовує ведення на постійній основі відповідного журналу.

Рекомендовано використання термометрів із абсолютною похибкою вимірювання температури не більше ±1° C.

Вимірювання температури здійснюється у місці, захищеному від впливу прямого сонячного проміння, на висоті близько 2 метрів від поверхні землі.

Допускається використання штатного покажчика температури повітря навколишнього середовища (у випадку оснащення ним автомобіля) або переносних термометрів (що надаються водіям) за умови відсутності суттєвих розбіжностей у результатах вимірювання між різними автомобілями (а також відносно стаціонарно встановлених термометрів), що експлуатуються підприємством в однакових кліматичних умовах (в межах одного населеного пункту або району тощо).

Повинна бути забезпечена відсутність суттєвих розбіжностей між результатами вимірювання та даними Українського гідрометеорологічного центру Державної гідрометеорологічної служби або метеорологічних служб інших країн (у разі здійснення перевезень за межі України). Суттєвими вважаються розбіжності, які дорівнюють або перевищують 5° C (відповідно до прийнятого шагу в 5° C щодо зміни значень коригуючих коефіцієнтів, що враховують кліматичні умови) за значеннями середньої (для звітного періоду експлуатації, що обирається за рішенням керівництва підприємства) температури повітря та не можуть бути інструментально доведені й обґрунтовані локальними кліматичними умовами.

Примітка 4. Рекомендується застосовувати надбавку на роботу в зимових умовах залежно від частини їздок на короткі відстані (менше 5 км) у загальному пробігу автомобіля (більші значення надбавки слід застосовувати в умовах значної частини їздок на короткі відстані). Якщо середня довжина їздки у загальному пробігу автомобіля перевищує 10 км рекомендується застосовувати мінімально можливі значення надбавки на роботу в зимових умовах.

3.1.1.2 За рішенням керівництва підприємства додатково до надбавки, зазначеної в пп. 3.1.1.1, можуть застосовуватись, за потреби, такі значення надбавки на пробіг перших 2 км або на пробіг на коротку відстань, довжина якої менше 2 км (після попередньої перерви із вимкненим двигуном тривалістю не менше однієї години), залежно від фактичної середньої температури повітря:

від 0° C (включно) та до -5° C включно - до 2 %;

нижче ніж -5° C та до -10° C включно - до 4 %;

нижче ніж -10° C та до -15° C включно - до 6 %;

нижче ніж -15° C та до -20° C включно - до 8 %;

нижче ніж -20° C та до -25° C включно - до 10 %;

нижче ніж -25° C - до 12 %.

Примітка 1. Відповідні умови експлуатації, що передбачають перед початком руху перерву із вимкненим двигуном тривалістю не менше ніж одна година, мають буть задокументовані (записами відповідальних осіб у дорожніх листах або інших звітних документах, даними GPS-моніторингу, тахографів).

Примітка 2. Надбавка, зазначена в пп. 3.1.1.2, додається до надбавки, зазначеної в пп. 3.1.1.1, під час розрахунків нормативних витрат палива на частину маршруту - на пробіг перших 2 км або на пробіг на коротку відстань, що менше ніж 2 км, - лише у визначених пп. 3.1.1.2 умовах експлуатації.

Примітка 3. Надбавку, зазначену в пп. 3.1.1.2, рекомендується застосовувати у разі великої кількості поїздок на короткі відстані (після тривалої перерви із вимкненим двигуном)  пробігу автомобіля.
загальному у
Примітка 4. Порядок застосування коефіцієнта, зазначеного в пп. 3.1.1.2, залежно від фактичної температури повітря навколишнього середовища такий самий, як і викладений в примітках 1, 2 і 3 до пп. 3.1.1.1.

3.1.2 Робота в гірській місцевості та/або на маршрутах з горбистим рельєфом.

3.1.2.1 Робота в гірській місцевості залежно від висоти над рівнем моря:

від 300 до 800 метрів - до 5 %;

від 801 до 2000 метрів - до 10 %;

від 2001 до 3000 метрів - до 15 %;

вище ніж 3001 метр - до 20 %.

3.1.2.2 Експлуатація автотранспорту на маршрутах з горбистим рельєфом, що супроводжується підйомами і спусками, зокрема такими, що позначені знаками 1.6 “Крутий підйом” і 1.7 “Крутий спуск” згідно з Правилами дорожнього руху (при русі на підйом або чергуванні підйомів/спусків), величиною:

від 4 відсотків (включно) та до 8 відсотків - до 5 %;

від 8 відсотків (включно) і більше - до 10 %.

Примітка 1. Коефіцієнт за пп. 4.1.2.2 застосовується окремо на частину маршруту з відповідними умовами руху, що повинно бути належним чином задокументовано (записами відповідальних осіб у дорожніх листах та/або інших звітних документах згідно з порядком, затвердженим наказом (розпорядженням) керівництва підприємства).

Примітка 2. Коефіцієнт за пп. 3.1.2.2 не застосовується в розрахунках нормативних витрат палива у разі використання раніше встановлених норм витрат палива на експлуатацію техніки, що вже включають (враховують) наведені умови руху (наприклад, норми витрат палива на експлуатацію самоскидів у кар'єрах, диференційовані за висотою підйому породи та довжиною плеча їздки).

3.1.3 Робота на дорогах зі складним планом (наявність в середньому на 1 км шляху більше п’яти заокруглень радіусом менше 40 м, тобто на 100 км шляху не менше ніж 501 поворот) – до 10%. Цей коефіцієнт не застосовують під час роботи в умовах міста.

3.1.4 Робота в умовах міста:

в межах міст, населених пунктах за наявності в них регульованих перехресть (світлофорів) та промислових зон (за потреби) – до 5%;

в межах міст Алчевськ, Біла Церква, Бровари, Вінниця, Горлівка, Кам’янське, Дніпродзержинськ, Євпаторія, Єнакієве, Житомир, Івано-Франківськ, Кам’янець-Подільський, Керч, Кропивницький, Краматорськ, Кременчук, Кривий Ріг, Лисичанськ, Луганськ, Луцьк, Макіївка, Маріуполь, Мелітополь, Миколаїв, Нікополь, Павлоград, Полтава, Рівне, Севастополь, Сєверодонецьк, Сімферополь, Слов’янськ, Суми, Тернопіль, Ужгород, Херсон, Хмельницький, Черкаси, Чернігів, Чернівці, Ялта – до 10%; 

в межах міст Дніпро, Донецьк, Запоріжжя, Київ, Львів, Одеса, Харків - до 15 %.

Примітка. Для гібридних автомобілів (автомобілів із системою рекуперації енергії) гранично допустиме значення надбавки за пп. 3.1.4 зменшується на 5 % (або надбавка може взагалі не використовуватися залежно від фактичних потреб).

3.1.5 Робота, яка потребує частих зупинок (в середньому більше, ніж одна зупинка на один кілометр пробігу), у тому числі технологічних зупинок, пов'язаних із завантаженням і розвантаженням, посадкою і висадкою пасажирів (маршрутні автобуси, обслуговування поштових скриньок, інкасація грошей, обслуговування хворих, інвалідів, клієнтів тощо), а також робота в напружених дорожніх умовах міст, пов'язаних із частими зупинками дорожнього руху (зокрема, у центральних частинах міст), та поїздки на короткі відстані (до 5 км) з тривалими перервами між поїздками (одна година і більше) - до 10 %.

Під час здійснення перевезень на короткі відстані з тривалими перервами між поїздками з вимкненим двигуном (перед кожною поїздкою перерва тривалістю одна година і більше) у разі потреби та за рішенням керівництва підприємства можуть бути застосовані диференційовані значення надбавки на роботу, яка потребує частих зупинок, залежно від фактичної середньої довжини їздки:

до 5 км (включно), але більше 3 км - до 10 %;

до 3 км (включно), але більше 2 км - до 15 %;

до 2 км (включно), але більше 1 км - до 20 %;

до 1 км (включно), але більше 0,5 км - до 30 %;

до 0,5 км (включно) і менше - до 40 %.

Примітка 1. Коригуючий коефіцієнт, зазначений у цьому пункті, застосовується на частину маршруту з відповідними умовами руху, що має бути задокументовано (записами відповідальних осіб у дорожніх листах або інших звітних документах, даними GPS-моніторингу, тахографів).

 Примітка 2. У разі потреби на пробіг перших 2 км після перерви з вимкненим двигуном тривалістю одна година і більше може бути застосована надбавка (незалежно від загальної довжини їздки) до 20 %.

Примітка 3. Під час встановлення диференційованих значень надбавок на роботу, яка потребує частих зупинок, або встановлення надбавки на пробіг перших 2 км після перерви з вимкненим двигуном тривалістю одна година і більше рекомендовано застосовувати (в регламентованих межах) відповідно до фактичних потреб більші значення для автомобілів з постійним приводом на понад одну вісь (наприклад, з повним приводом, що не може бути відключений) та менші значення для автомобілів з приводом на одну вісь (з огляду на менші механічні втрати у трансмісії).

3.1.6 Під час виконання робіт, що потребують понижених швидкостей (до 20 км/год) у задовільних дорожніх умовах (перевезення великогабаритних, вибухонебезпечних, скляних, крихких та інших подібних вантажів, під час виконання сільськогосподарських робіт, робота кінознімальних і аналогічних спеціальних автомобілів, рух у колонах тощо, у заторах, у тому числі у час «пік», зокрема, у центральних частинах міст, у разі тимчасового ускладнення руху, обумовленого проведенням дорожніх ремонтних робіт тощо) – до 10 %.

Примітка. Коефіцієнт, зазначений у цьому пункті, застосовується на частину маршруту з відповідними умовами руху, що має бути задокументовано (записами відповідальних осіб у дорожніх листах або інших звітних документах, даними GPS-моніторингу, тахографів).

3.1.7 Робота в кар'єрах, їзда по полях, на лісових чи степових ділянках, по пересіченій місцевості, у важких шляхових умовах, зокрема, в зоні бойових дій - до 20 % та в надважких шляхових умовах в період сезонного бездоріжжя, снігових чи піщаних заметів, сильного снігопаду та ожеледиці, паводків та інших стихійних лих, що потребують понижених швидкостей (до 20 км/год.,) а також у надважких шляхових умовах в зоні бойових дій, у тому числі без обмеження швидкості - до 50 %.

Примітка 1. Коригуючий коефіцієнт, зазначений у цьому підпункті, застосовується окремо на частину маршруту поза доріг загального користування з відповідними умовами руху, що має бути задокументовано (записами відповідальних осіб у дорожніх листах або інших звітних документах, даними GPS-моніторингу, тахографів).

3.1.8 Робота в надважких дорожніх умовах на дорогах загального користування в період сезонного бездоріжжя, снігових чи піщаних заметів, сильного снігопаду та ожеледиці, паводків та інших стихійних лих – до 35 %, або пересування в надважких дорожніх умовах у зоні бойових дій (дорогами загального користування з великою кількістю перешкод, блокпостів, завалів, дорогами, пошкодженими артилерійськими обстрілом, бомбардуванням) або рух під обстрілом – до 50 %.

Примітка 1. Коригуючий коефіцієнт, зазначений у цьому підпункті, застосовується на частину маршруту з відповідними умовами руху, що має бути задокументовано (записами відповідальних осіб у дорожніх листах або інших звітних документах), без обмеження у часі. 

Примітка 2. Коригуючі коефіцієнти, зазначені в підпунктах 3.1.6, 3.1.7 і 3.1.8 одночасно не застосовуються.

3.1.9 У разі пробігу першої тисячі кілометрів новими автомобілями, напрацювання перших 60 мотогодин новим обладнанням (двигунами), а також тими, що вийшли з капітального ремонту - до 10%.

3.1.10 Для автомобілів, що експлуатуються:

більше 5 років із загальним пробігом понад 100 тис.км - до 3%;

більше 8 років або із загальним пробігом понад 150 тис.км - до 5%;

більше 11 років або із загальним пробігом понад 250 тис.км - до 7%;

більше 14 років або із загальним пробігом понад 400 тис.км - до 9%.

Примітка. Надбавку, зазначену у цьому підпункті, застосовують лише у разі фактичного збільшення споживання палива у мінімально можливому розмірі, особливо для автомобілів сучасних конструкцій та автомобілів після капітального ремонту (або заміни) двигуна, з урахуванням того, що суб’єкт підтримує автомобіль у задовільному технічному стані відповідно до рекомендацій заводу-виробника.

3.1.11 Погодинна робота вантажних автомобілів (крім самоскидів) та вантажопасажирських або їх постійна робота як технологічного транспорту чи вантажних таксомоторів - до 10%. 

3.1.12 Під час навчальної їзди:

на дорогах загального користування в межах міста - до 20%;

на дорогах загального користування поза межами міста - до5%;

на спеціально відведених майданчиках, у разі маневрування із пониженими швидкостями, частих зупинок, руху заднім ходом - до 40%.

Примітка 1. Коригуючий коефіцієнт, зазначений у цьому підпункті, застосовується окремо на частину маршруту з відповідними умовами руху, що повинно бути належним чином задокументовано (записами відповідальних осіб у дорожніх листах та/або інших звітних документах згідно з порядком, затвердженим наказом (розпорядженням) керівництва підприємства).

Примітка 2. Коригуючий коефіцієнт, зазначений у цьому підпункті, не застосовується одночасно з коефіцієнтами, згідно пп. 3.1.5 і 3.1.6.

3.1.13 На підтримання прийнятних (комфортних) температурних умов у салоні автомобіля, а також забезпечення належної оглядовості тощо залежно від фактичної температури повітря навколишнього середовища використовують базові значення надбавки:

на обігрів салону, скла тощо залежно від фактичної температури повітря:

нижче ніж +5° C та до -5° C включно - до 0,5%;

нижче ніж -5° C та до -15° C включно - до 1%;

нижче ніж -15° C та до -25° C включно - до 1,5%;

нижче ніж -25° C - до 2%.

у разі використання автономних (незалежних) систем обігріву (за відсутності норм витрат палива на роботу зазначеного обладнання в розділі Г до МР) залежно від фактичної температури повітря:

нижче ніж +15° C та до +5° C включно - до 2%;

нижче ніж +5° C та до -5° C включно - до 4%;

нижче ніж -5° C та до -15° C включно - до 6%;

нижче ніж -15° C та до -25° C включно - до 8%;

нижче ніж -25° C - до 10 %;

на охолодження салону автомобіля у разі використання кондиціонера або установки “клімат-контроль”, залежно від фактичної температури повітря:

від +20° C включно та до +25° C включно - до 5%;

вище ніж +25° C та до +30° C включно - до 7%;

вище ніж +30° C - до 10 %;

за потреби використання передбаченої конструкцією автомобіля функції осушення повітря у салоні (що забезпечується за рахунок охолодження повітря і відповідно конденсації вологи у холодильному устаткуванні кондиціонера або установки “клімат-контроль”, перед наступним його підігріванням та подачею у салон) в межах фактичної температури повітря навколишнього середовища нижче ніж +20° C та до 0° C включно (або за більш низьких температур, якщо передбачено рекомендаціями заводу-виробника)  - до 4%.

Примітка 1. Для всіх автомобілів, крім автобусів, значення надбавки, зазначеної в цьому підпункті, коригується залежно від робочого об'єму двигуна шляхом множення її базового значення на умовний коефіцієнт використання потужності двигуна КВП, що дорівнює КВП = 2000 / Vр, де Vр - робочий об'єм двигуна у кубічних сантиметрах.

Примітка 2. Доцільність використання надбавки на осушення повітря у салоні рекомендується визначати уповноваженій особі суб’єкта згідно з умовами експлуатації та рекомендаціями заводу - виробника автомобіля для швидкого і ефективного очищення скла від конденсату (запітнілого скла) за підвищеної вологості повітря навколишнього середовища.

Надбавка не застосовується за температур навколишнього середовища, при яких використання холодильного устаткування кондиціонера або установки “клімат-контроль” не передбачено рекомендаціями заводу-виробника. 

У разі зниження температури повітря навколишнього середовища  до +15°C - +20° C і нижче з метою економії палива вимикати холодильне устаткування кондиціонера або установки “клімат-контроль”, не застосовуючи таким чином надбавку на постійній основі, але при цьому дотримуючись правил експлуатації устаткування відповідно до рекомендацій заводу-виробника транспортного засобу/устаткування.

Примітка 3. Порядок застосування коефіцієнта, зазначеного в п.п.3.1.1.13, залежно від фактичної температури повітря навколишнього середовища такий самий, як і викладений в примітках 1, 2 і 3 до п.п. 3.1.1.1.

Примітка 4. Базові значення надбавок за п. 3.1.13 за потреби підсумовуються.

3.1.14 Під час їзди на дорогах загального користування за межами міста, а також на дорогах, що проходять через населені пункти та позначені знаком 5.47 Правил дорожнього руху, на яких відповідно до дорожніх знаків та Правил дорожнього руху дозволено рух зі швидкостями до 90 км/год. або вище, може бути встановлена надбавка на підвищений аеродинамічний опір - до 5 %, що поширюється на:

автомобілі-фургони,

бортові автомобілі та автопоїзди, обладнані тентами,

вантажні автомобілі під час перевезення великогабаритних вантажів, спеціальні та спеціалізовані автомобілі, на даху яких обґрунтовано встановлено технологічне обладнання, за умови, що загальна площа перерізу (що створює додатковий аеродинамічний опір) встановленого устаткування, становить не менше 5 % від площі перерізу автомобіля, оперативні транспортні засоби, які обладнані відповідно до Правил дорожнього руху спеціальною світловою і звуковою сигналізацією.

Примітка 1. Надбавку рекомендовано використовувати за фактичної швидкості руху щонайменше 70 км/год.

Примітка 2. Коригуючий коефіцієнт, зазначений в цьому пункті не застосовується одночасно з коефіцієнтами згідно пп.3.1.3 - 3.1.8.

3.1.15  Робота в інтенсивних умовах руху

Для транспортних засобів, які застосовують під час виконання невідкладних службових завдань у режимах руху, що, задля підвищення середньої швидкості пересування обґрунтовано потребують частого інтенсивного прискорення і гальмування з дотриманням Правил дорожнього руху, у тому числі встановлених швидкісних обмежень – до 10%.

Для транспортних засобів, які, відповідно до законодавства, здійснюють рух з підвищеною максимальною швидкістю, зокрема оперативних транспортних засобів, які обладнані спеціальною світловою і звуковою сигналізацією та виконують невідкладні службові завдання, транспортних засобів, що здійснюють транспортне забезпечення охоронних заходів за участю осіб, щодо яких здійснюється державна охорона, транспортних засобів, які вони супроводжують, транспортних засобів правоохоронних органів у режимах руху, що обґрунтовано потребують інтенсивного маневрування та/або підвищеної швидкості руху під час здійснення невідкладних службових завдань, пов’язаних з оперативно-розшуковою діяльністю та боротьбою з організованою злочинністю, у зоні проведення бойових дій в умовах, що потребують інтенсивного маневрування та/або підвищеної швидкості руху – до 25%.

Зазначені в цьому підпункті коефіцієнти коригування можуть застосовуватися тільки для наведеної категорії транспортних засобів і тільки на частину пробігу з наведенням інтенсивними умовами руху, що має бути задокументовано (розпорядженнями, записами відповідальних осіб у дорожніх листах або інших звітних документах, даними  GPS-–моніторингу тощо).

Примітка 1. Порядок застосування коригуючих коефіцієнтів, зазначених в підрозділі 3.1, рекомендується затвердити наказом (розпорядженням) суб’єкта

3.2 Норми витрат палива зменшуються у таких випадках:

3.2.1  населених пунктів на дорогах загального користування, у тому числі на дорогах, що проходять через населені пункти та позначені знаком 5.47 Правил дорожнього руху, із максимально дозволеною швидкістю відповідно до дорожніх знаків та Правил дорожнього руху, що не перевищує 90 км/год. залежно від швидкості та фактичних потреб:
межами за Робота
для легкових автомобілів - від -15 % до -30%;

для всіх інших автомобілів - від -5 % до -20%.

3.2.2 Робота за межами міст на дорогах, позначених знаком 5.1 Правил дорожнього руху, із максимально дозволеною відповідно до дорожніх знаків та Правил дорожнього руху швидкістю вище ніж 90 км/год.:

у разі руху зі швидкістю, що не перевищує 90 км/год., залежно від швидкості та фактичних потреб:

для легкових автомобілів - від -15 % до -30%;

для всіх інших автомобілів - від -5 % до -20%.

у разі необхідності руху із дозволеними відповідно до дорожніх знаків та Правил дорожнього руху швидкостями вище ніж 90 км/год. та до 110 км/год. включно - від -10 % до -20 % залежно від фактичних потреб;

у разі необхідності руху із дозволеними відповідно до дорожніх знаків та Правил дорожнього руху швидкостями вище ніж 110 км/год. - від -5% до -10% залежно від фактичних потреб (наведені значення коефіцієнта не встановлюють на постійній основі, а лише в окремих випадках за рішенням керівника або уповноваженої особи суб’єкта). 

3.2.3 Експлуатація міських автобусів (позначених у таблицях А.3, А.4 Доповнення до МР знаком *) у режимі “на замовлення” або з іншою метою, але не на постійних маршрутах - від -5 % до -10 %.

3.2.4 За рішенням керівника або уповноваженої особи суб’єкта для всього парку автомобілів суб’єкта або для окремих транспортних засобів може бути встановлено додатковий коефіцієнт (або декілька значень коефіцієнта відповідно різних умов експлуатації) коригування базової норми (будь-яке значення у відсотках), що зменшує її відповідно до фактичних потреб та політики суб’єкта щодо енергозбереження та застосування економних методів керування автомобілями,  в цілому можливості впровадження доступних, економічно доцільних практик, технологій та організаційних заходів, зі зменшення споживання палива в експлуатації, як це визначено у пункті 1.9.

Примітка 1. Понижувальні коефіцієнти, згідно  пп. 3.2.1 - 3.2.3 застосовують, зокрема, для перевезень у приміській зоні за винятком частини пробігу автомобілів, на які розповсюджується дія п. 3.1.15, а також у разі незадовільного стану дорожнього покриття, проведення дорожніх ремонтних робіт та інших обставин, що не дозволяють рух зі швидкостями більше ніж 40 км/год.

Примітка 2. Понижувальні коефіцієнти, згідно пп. 3.2.1 і 3.2.2 також рекомендується застосовувати на частину пробігу в межах міст, з умовами руху, наближеними до умов руху автомагістраллю.

Примітка 3. У разі експлуатації автотранспорту поза межами міста коригуючий коефіцієнт, зазначений у пп. 3.1.4, не застосовується.

Примітка 4. Для гібридних автомобілів можуть застосовуватись менші абсолютні значення понижувальних коефіцієнтівза пп. 3.2.1 і 3.2.2., залежно від фактичних потреб, а саме:

У разі руху з швидкістю, що не перевищує 90 км/год. – до -5% включно для легкових автомобілів, а також менші значення для інших автомобілів (або можуть не застосовуватися);

За необхідності пересування з дозволеними відповідно до дорожніх знаків та Правил дорожнього руху швидкостями вище ніж 90 км/год, - менші значення (або можуть не застосовуватися).

Примітка 5. Понижувальні коефіцієнти за пп. 3.2.1-3.2.4 рекомендується застосовувати з урахуванням можливості економії палив та підвищення рівня безпеки дорожнього руху відповідно до примітки до п.3.5.3 та рис.1.

3.3 Сумарний коефіцієнт коригування.

 У випадку застосування одночасно кількох коригуючих коефіцієнтів розраховується сумарний коефіцієнт коригування, який дорівнює сумі цих надбавок (зменшуючі коригуючі коефіцієнти є від(ємними):

 K( = К1 + К2 + ... + Кn          (2)
3.4 Додаткове споживання палива. 

Одночасно з наведеними вище нормативними витратами палива застосовують норми додаткового споживання палива (що задокументовують записами відповідальних осіб у звітних документах згідно з порядком, затвердженим наказом (розпорядженням) суб’єкта) в таких обсягах:

3.4.1 На внутрішньогаражні роз’їзди і технічні потреби (технічні огляди, регулювальні роботи, механічне прироблення деталей двигунів і автомобілів (що потребує напрацювання двигуна) після ремонту тощо) – не більше ніж 0,5 % від загальної кількості палива, спожитого автомобілями суб’єкта (з обґрунтуванням і обліком фактичної кількості автомобілів та обладнання, задіяних на цих роботах).
3.4.2 У разі вимушених простоїв автомобілів під завантаженням і розвантаженням в пунктах, де за умовами пожежної безпеки заборонено вимикати двигун (нафтобази, спеціальні склади тощо) – до 5% від базової лінійної норми на одну годину простою з можливим коригуванням (за потреби) відповідно до поточних кліматичних умов шляхом додавання відповідної надбавки, зазначеної в п. 3.1.13 (з розрахунку у відсотках від базової лінійної норми на одну годину простою).

3.4.3 У разі обґрунтованих вимушених простоїв автомобілів з увімкненим двигуном у холодну пору року, коли є потреба в опаленні салону, або в разі вимушених простоїв у теплу пору року, коли є потреба у використанні кондиціонера чи установки «клімат-контролю», наприклад під час перевезення спеціальних вантажів або пасажирів, які потребують постійного обігрівання або охолодження салону (кузова) автомобіля для підтримання певної або комфортної температури (у тому числі очікування хворих, інвалідів, особливо для медичних автомобілів і перевезення дітей, забезпечення комфортних умов перевезення пасажирів, клієнтів тощо) – до 5% від базової лінійної норми на одну годину простою, скоригованої (за потреби) відповідно до поточних кліматичних умов шляхом додавання відповідної надбавки, зазначеної в п. 3.1.13 (з розрахунку у відсотках від базової лінійної норми на одну годину простою).

3.4.4 У разі вимушених тривалих простоїв автомобілів у транспортних заторах з увімкненим двигуном – до 5% від базової лінійної норми на одну годину простою з можливим (за потреби) коригуванням відповідно до поточних кліматичних умов шляхом додавання відповідної надбавки, зазначеної в п. 3.1.13 (з розрахунку у відсотках від базової лінійної норми на одну годину простою).

3.4.5 На запуск автомобілів, що працюють на СПГ або ЗНГ, у відсотках від значення базової лінійної норми в разі роботи на рідкому паливі на кожний календарний день експлуатації (використання) залежно від фактичної температури повітря навколишнього середовища: 

+15 (С та вище – до 0,5 % (для автомобілів із системою впорскування газу, конструкція яких потребує запуску на бензині);

 нижче ніж +15 (С до +5 (С включно – до 1 % (для автомобілів із системою впорскування газу, конструкція яких потребує запуску на бензині); 

нижче ніж +5 (С до -5 (С включно – до 2 %; 

нижче ніж -5 (С та до -10 (С включно – до 3 %; 

нижче ніж -10 (С та до -15 (С включно – до 4 %; 

нижче ніж -15 (С – до 5 %.

Примітка 1. Під час експлуатації автомобілів на рідкому паливі надбавка, зазначена в п. 3.4.5, не застосовується. 

Примітка 2. Порядок застосування норми додаткового споживання палива згідно з п. 3.4.5 залежно від фактичної температури повітря такий самий, як і порядок, викладений в примітках 1, 2 і 3 до п.п. 3.1.1.1.

Примітка 3. Норма додаткового споживання палива згідно з п. 3.4.5 застосовується у разі запуску (запусків) двигуна на рідкому паливі та подальшого пробігу на газовому паливі відповідно до записів у дорожньому листі або іншому звітному документі (наприклад, якщо температура в межах від нижче ніж +5 (С та до -5 (С включно та базова лінійна норма для роботи на рідкому паливі становить 10 л/100 км, то норма додаткового споживання рідкого палива може становити до 0,2 літра на кожний календарний день експлуатації).

 Примітка 4. Конкретне значення норми додаткового споживання палива згідно з п. 3.4.5 обирається у регламентованих межах залежно від кількості (частоти) запусків двигуна за звітний (розрахунковий) період. Більші значення обираються для умов експлуатації, що потребують частих запусків, особливо якщо їм передують вимушені довготривалі простої із вимкненим двигуном, та поїздки здійснюються на відносно невеликі відстані. В іншому разі обираються мінімально можливі значення норми відповідно до фактичних потреб.

Примітка 5. Норму додаткового споживання палива на запуск застосовують у регламентованих межах відповідно до п. 3.4.5 з урахуванням рекомендацій заводу-виробника автомобіля або газобалонного чи газодизельного обладнання. 

Примітка 6. Інші значення норми додаткового споживання палива згідно з п. 3.4.5 для автомобілів, що працюють на СПГ або ЗНГ, а також автомобілів, що використовують інші види альтернативного або сумішевого палива можуть бути встановлені в разі потреби за запитом (замовленням) заводів-виробників, суб’єктів-власників чи суб‘єктів-користувачів автомобілів відповідно до п. 2.1.5, залежно від властивостей палива та особливостей конструкції автомобілів.

3.4.6 На переміщення в зонах технічного обслуговування і ремонту автомобілів, що працюють на СПГ або на ЗНГ, може встановлюватися норма витрати рідкого палива на місяць в розмірі до 5 % від значення базової лінійної норми в разі роботи на рідкому паливі (наприклад, до 0,5 літра на місяць, якщо базова лінійна норма в разі роботи на рідкому паливі становить 10,0 л/100 км). Примітка. Інформацію щодо переміщення автомобілів в зонах технічного обслуговування і ремонту задокументовують у звітних документах згідно з встановленим суб’єктом порядком.
IV. Розрахунок тимчасових норм витрати палива на мото-годину по даних технічної характеристики спеціалізованого вантажного сміттєвозу “Ford 1833”/


Для будівельно-монтажних машин та механізмів, що працюють від двигунів внутрішнього згорання, витрати дизельного пального за одну годину роботи (мото-годину) визначаються за формулою, що розроблена доктором економічних наук С.Є.Канторером:

Qгод = Nдв.ном. . Кдв.часу . [ qхолост. + (qномін. - qхолост.) . Кдв.по потужн.] 

       (1),

де: Qгод – норма витрат палива (кг, або л) на годину роботи; 
Nдв.ном. – номінальна потужність двигуна (к. сил);
Кдв.часу – коефіцієнт роботи двигуна відносно часу зміни [2.табл. 1];
qхолост. – питомі витрати палива двигуном на холостому ході (кг.к.с./год), [2.табл. 2];

qномін. – питомі витрати палива двигуном при номінальному завантаженні (номінальній потужності) (кг.к.с./год), [2.табл. 2];

Кдв.по потужн. – коефіцієнт використання потужності двигуна [2.табл. 1].
Норми витрати палива на спеціалізований вантажний сміттєвоз “Ford 1833” при швидкості 89 км/год.:

Qгод = 330. 0,75 . [ 0,06+ (0,171 – 0,06) . 0,355] =

= 24,6 кг/мото-год, 24,6/0,825=

29,82 л на 1 мото-годину

Базова лінійна норма витрат палива на 100 км пробігу Hs = 29,82:0,89 = 33,51 л/100км

Норми витрати палива для обладнання на спеціалізований вантажний сміттєвоз “Ford 1833”
Qгод =330 . 0,20. [ 0,06+ (0,171 – 0,06) . 0,15] = 

5,06 кг/ год, тобто 5,06/0,825=6,13 л на 1 годину

V. Висновки

1. Виходячи з розрахунків встановлено, що тимчасова базова лінійна норма витрати палива на спеціалізований вантажний сміттєвоз “Ford 1833” становить 33,5л/100км, на роботу обладнання на 1 годину – 6,1л.
2. Розрахунок тимчасових норм витрат палива на спеціалізований вантажний сміттєвоз “Ford 1833” вводиться в дію наказом керівника установи.
Тимчасові норми витрат олив і мастил на 100 л нормативних витрат палива (Qн)
	Оливи для двигунів

л/100л (Qн)
	Трансмісійні оливи

л/100л (Qн)
	Спеціальні 

оливи

л/100л (Qн)
	Пластичні мастила

кг/100л (Qн)

	До 2,8
	до 0,4
	до 0,1
	До 0,3


Примітка: Норми витрат олив та мастил знижуються для автомобілів, які знаходяться в експлуатації до трьох років на 50% і збільшуються для автомобілів, які знаходяться в експлуатації понад вісім років до 20%.

Розробник: директор філії

Додаток 1

Залежність густини пального, г/см2, від температури

	Темпе-рату-ра,ºС
	Питома

вага

пального
	Темпе-рату-ра,ºС
	Питома

вага

пального
	Темпе-рату-ра,ºС
	Питома

вага

пального
	Темпе-рату-ра,ºС
	Питома

вага

пального

	1
	2
	1
	2
	1
	2
	1
	2

	32
	0,812
	19
	0,821
	8
	0,829
	-3
	0,837

	31
	0,813
	18
	0,822
	7
	0,830
	-4
	0,838

	29
	0,813
	17
	0,822
	6
	0,830
	-5
	0,838

	28
	0,814
	16
	0,823
	5
	0,831
	-6
	0,838

	27
	0,815
	15
	0,824
	4
	0,832
	-7
	0,839

	26
	0,816
	14
	0,825
	3
	0,833
	-8
	0,840

	25
	0,816
	13
	0,825
	2
	0,834
	-9
	0,841

	24
	0,817
	12
	0,826
	1
	0,834
	-10
	0,842

	23
	0,818
	11
	0,827
	0
	0,835
	-11
	0,843

	22
	0,819
	10
	0,827
	-1
	0,836
	-12
	0,843

	21
	0,819
	9
	0,828
	-2
	0,836
	-13
	0,844

	20
	0,820
	-
	-
	-
	-
	-
	-
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